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Cuando las cuatro partidas de dafios se analizan por separado, se observa

. que:

. * Espafia, Polonia y Hungria son los paises en los que la pérdida de

! ingresos es mas deficiente compensado, mientras que en Francia, Alemania

Contraria contrariis curanair y los Paises Bajos como titulo lleva a las indemnizaciones mas
sustanciales.

“Las cosas contrarias [las enferme- @ « En Polonia, Republica Checa, Hungria, Italia, Espafia, Finlandia y los

dades] se curan con sus contra- Paises Bajos los premios a la asistencia medica son mucho mas bajos que
rios". Hipocrates en Austria, Alemania, Francia y Reino Unido. En Dinamarca y Suecia,

como Ya se explicd, la asistencia médica no esta incluido en la
indemnizacion por dafios.
* En cuanto a dolor y sufrimiento, el conjunto de paises analizados se pueden dividir en tres grupos: a)
Dinamarca, Finlandia, la Republica Checa, Polonia y Francia suelen tener bajos niveles de
indemnizacion; b) los Paises Bajos, Suecia y Austria permiten a los premios mas altos; y c) en Italia,
Alemania, Reino Unido y - sobre todo - Espafia la compensacion para el dolor y el sufrimiento moral es
mayor que en otros paises.
* Francia, Italia y Alemania el pago de dafios significativos en la categoria "resto”, incluyendo honorarios
de abogados, gastos de alojamiento se adapta, o la compensacién por reduccion sociales integracion.
Una situacién similar ocurre cuando se trata de indemnizaciones por muerte, que
asume que el fallecido que se encontraba en la misma condicidn que la persona considerada en paises
como Polonia, Hungria y la Republica Checa la indemnizacion por la muerte de una persona casada de
30 afios ganar un ingreso normal es mucho mas baja que en los paises como Francia, Italia, Paises Bajos y
Reino Unido. Algunos paises mayoritariamente o exclusivamente prevén célculo de la pérdida de
ingresos, mientras que en Espafia la indemnizacion por pérdida de ingresos es normalmente muy baja.

Ley aplicable
La descripcién de los regimenes juridicos para la atribucion de la responsabilidad y la evaluacion de la
cuantia de dafios muestra diferencias notables entre los Estados miembros. Esto también implica que los
ciudadanos de la UE sufrir lesiones personales como resultado de un accidente en otro pais de la UE
dificilmente recibira el misma indemnizacién que se habria concedido en sus paises de origen, si la lex
loci delicti commissi aplica. En este sentido, la mayoria de los estados miembros de la UE en realidad
aplican la ley en el que el accidente se produce cuando la atribucion de responsabilidad y también la hora
de decidir sobre la cuantia de los dafios. Este es en realidad la norma prescrita en el articulo 3 de la
Convencién de La Haya de 4 de mayo de 1971 sobre la ley aplicable a los accidentes de trafico, segun el
cual "a ley aplicable es la ley interna de la Estado donde ocurri6 el accidente”. El articulo 8 (4) de la
Convencidn especifica ademas que la ley del estado donde ocurri6 el accidente especifica no sélo el
fundamento y el alcance de la responsabilidad, sino también la tipo y el alcance de los dafios que se les
conceda.

La Convencion de La Haya fue ratificado s6lo por aproximadamente la mitad de los estados miembros.
Sélo Austria, Bélgica, Republica Checa, Francia, Letonia, Lituania, Luxemburgo, los Paises Bajos,
Polonia, Portugal, Eslovaquia, Eslovenia y Espafa hasta la fecha han ratificado oficialmente su texto,
incluido el disposicion que obliga a la aplicacion de la lex loci . En cualquier caso, la mayoria de los otros
paises aplicar la lex loci , con algunas excepciones:
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 En Austria, los tribunales tienen que tomar en consideracion lo que la victima habria ganado en su propio
pais. La pérdida de ingresos o de gastos médicos y de enfermeria, donde ha recibido la victima tratamiento
médico en su propio pais, tiene que ser considerado de acuerdo con la respectiva extranjera normas.

« En Bélgica y Suecia, el nivel de premio la victima habria obtenido en su propio pais a veces se toma en
cuenta por los jueces. Una interpretacion mas flexible de la eleccién de la ley surgié en el Reino Unido, don-
de la ley aplicable es seleccionados de acuerdo con la parte 111 del Derecho Internacional Privado
(disposiciones varias) de 1995.

Un ejemplo es el caso del Reino Unido lider Nifios v Chaplin [1971] AC 356, en el que el demandante habia
sido herido en un accidente de trafico (con otro residente del Reino Unido) en Malta. Por la ley de Malta,
como se explica anterior, los dafios no econdmicos (dolor y sufrimiento, pérdida de equipamiento) no era
procesable. Sélo

pérdida financiera podria ser compensada. EI demandante presenté una demanda en Inglaterra y uno de los
cuestiones planteadas por la apelacién era si el principio de exclusion de responsabilidad por dafios no eco-
ndmicos era parte de la ley sustantiva de Malta o de que se trate solo los recursos que un tribunal maltés po-
dria proporcionar. Sefior Hodson, Lord Wilberforce y Lord Pearson de acuerdo en que la regla era parte del
derecho sustantivo de la responsabilidad extracontractual. En Malta, causando dafios no econémicos no era
una injuria ; no un equivocada procesable. Sefior Hodson dijo que "a preguntas como si la pérdida de capaci-
dad de ganancia o el dolor y el sufrimiento son cabezas admisibles de dafio deben ser las cuestiones de dere-
cho sustantivo. La ley

relativa a dafios es en parte procesal y en parte sustantiva, la cuantificacion real bajo la cabezas pertinentes
siendo procesal Unico ".

Los paises mas afectados

En las secciones anteriores, hemos descrito las principales diferencias en el tratamiento juridico de personal
lesiones y dafios a la propiedad cuando obedezca a un accidente de trafico. Un objetivo importante de este
nota de antecedentes es abordar el tema especifico de los accidentes de trafico transfronterizos. En conse-
cuencia, el primer tema que tratamos en esta seccidn es si los datos disponibles sugieren que el nimero de
los accidentes de trafico fronterizo es realmente significativo.

Segun ha informado la Comision Europea en 2005, en realidad es "muy dificil sacar exacta estadisticas sobre
el nimero de accidentes que se producen en los Estados miembros y que entren en el &mbito de la Directiva
". El factor transfronterizo hace que sea "dificil evaluar el nimero exacto de accidentes que implica
"visitando las victimas"... Por otra parte, la recogida de datos estadisticos de este tipo no es

Centralizada a nivel nacional o a nivel comunitario "

Los datos disponibles se refieren a Alemania, donde en 2004. 9200 de 450.000 fueron accidentes de trafico
los extranjeros con residencia habitual involucrados

fuera de Alemania. Esto hace que hasta un 2% de los accidentes de transito se refieren a una dimensién
transfronteriza.

Ademas, segun Irving Mitchell, hay 6.000 nuevos casos cada afio participacion de los ciudadanos britanicos
heridos en Europa.

Un estudio realizado en 2000 por la Comisién Europea por el austriaco Kuratorium fiir Schutz und Sicher-
heit encontrd que el riesgo de mortalidad de las lesiones es muy aumentado para los turistas no nacionales.
El estudio - que, sin embargo, se basa en un conjunto muy limitado de datos para la UE-15 - estima un mor-
talidad promedio lesiones de turistas no nacionales de 170 muertes por 100.000 afios-persona, de los cuales
132 muertes se debieron a accidentes de trafico. Esto se tradujo en una estimacion de aproximadamente
3.000 muertes turisticos no domésticos al afio en la UE-15 debido a accidentes de tréfico por carretera

Los accidentes de trafico representan aproximadamente el 5% de todos los no-fatal y el 40% de las lesiones
mortales no intencionales en la UE-15. En 2001, en Austria el 19% de los accidentes mortales de tréafico in-
volucrado uristas, mientras que la cifra correspondiente a Francia fue del 7,5%, y para Grecia 3.2%.

En esta seccidn, se evalta que los paises pueden ser considerados como los mas afectados por el problema
de la los accidentes de tréfico transfronterizos. Al hacerlo, interpretamos los paises méas afectados como los
paises en los que el problema de la compensacién insuficiente de las victimas de accidentes de

trafico transfronterizos es mas probable que surjan, si la lex loci delicti commissi se aplica. Se se-
leccionaron aquellos paises. 2
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basado en los siguientes criterios:

* la probabilidad de que un ciudadano no residente estara involucrado en un accidente de trafico en un deter-
minado palis; y

* la probabilidad de que, si se produce un accidente en un pais dado, la victima sera un no residente

Probabilidad de que ocurra un accidente

La Figura 3 muestra el nimero de muertes en carretera por millon de habitantes en la UE-28 en 2012, de
acuerdo con la base de datos de Eurostat CARE.

En 2010, por cada millon de habitantes de Bulgaria tenia 121 muertos en un accidente de trafico, mientras
que Rumania tenia 109.

Muertes en carretera por millon de habitantes en la UE-28, 2012

Fuente: Eurostat - CARE (2012) y las bases de datos nacionales

Sobre la base de estos indicadores, Lituania y Letonia serian los paises mas afectados, con Polonia, Grecia y
Chipre que exhibe tasas muy altas también. En Europa occidental, Portugal, Espafia y Bélgica presentan una
alta incidencia de muertes en la carretera. Como se muestra en la figura, los paises donde la indemnizacién
por dafios es normalmente mas altos - como los paises escandinavos, los Paises Bajos, Reino Unido,

Irlanda, Alemania y Francia - también presentan un nivel de riesgo menor para los conductores no residentes.
Los flujos de ciudadanos no residentes en la UE-28

Los paises mas afectados por el problema de la cooperacidon transfronteriza accidentes de tréafico son, por su-
puesto, los los paises con una mayor accién y flujo de los no residentes, que sean de estancia temporal, el tu-
rismo o razones de viajes de negocios. En la seccion anterior, hemos abordado la cuestion: ;qué tan probable
es que un itinerante no residente en un estado miembro de la UE es victima de un accidente de trafico? Por el
contrario, en esta seccion abordamos una cuestion diferente: ;qué probabilidades hay de que un accidente en
un determinado miembro de la UE

Estado involucra a una persona no residente como victima? En cuanto a los datos disponibles sobre la pobla-
cion y el flujo de los no nacionales es la tnica posibilidad de responder esta pregunta. EU27. Paises como
Luxemburgo, Letonia y Estonia presentan altos porcentajes de no- nacionales, con Chipre, Austria, Alemania
Bélgica y Grecia también merece mencion.

Sin embargo, mirando sélo a la poblacién de los no nacionales daria s6lo una vision parcial de la problema
que nos ocupa. Informacion sobre pernoctaciones de no residentes en estados miembros de la UE es también
importante ya que explica el flujo de turistas y viajeros de negocios en cada pais de la UE, y por lo tanto re-
presenta la presencia relativa de los no residentes en cada una de la UE-28.

a continuacion se basa en los datos de Eurostat (2012). Como se muestra en la imagen, Espafa, Italia, Fran-
cia, Austria, Reino Unido, Alemania y Grecia son los paises que albergan el mayor nimero de turistas, aqui
expresada en nimero de pernoctaciones. Como ya se ha recordado, estas cifras incluyen tanto las empresas y

los viajeros de ocio.
EL RINCON DE LA SONRISA: la tecnologia

Cuando el fuego era una nueva tecnologia...
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